GROB—___

V==K ==Y A AV ===l =i —)

Flug- und Betriebshandbuch
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Dieses Handbuch ist stets an Bord mitzufiihren




ASTIR C8
Technische Mitteilung | ASTIR CS 77
TM 306-18 ASTIR CS Jeans

Gegenstand:

Betroffen:

Dringlichkeit:

Vorgang:

MaBnahmen:

Material:

Hinweise:

Erhéhung der Betriebszeit.

Segelflugzeuge ASTIR CS, ASTIR CS 77 und ASTIR CS
Jeans, alle Werknummern.

Vor Erreichen einer Betriebszeit von 3000 Flugstunden,
spatestens bis zum 31. 12, 1981.

Die Ergebnisse der an Tragfiigelholmen nachtréglich durch-
gefUhrten Betriebsfestigkeitsversuche haben den Nachweis
erbracht, daB die Betriebszeit der GFK-Segelflugzeuge und
-Motorsegler auf 6000 Flugstunden erhoht werden kann,
wenn fir jedes Stlck in einem speziellen — in das Wartungs-
handbuch aufgenommenen — Mehrstufenprifprogramm die
Lufttlchtigkeit nachgewiesen wird.

In das Betriebshandbuch ist ein Abschnitt mit dem Titel

sPrifungsablauf zur Erhdhung der Betriebszeit”
aufzunehmen (Seite 29)

AuBerdem sind die Seiten 2 und 3 auszutauschen.

Zum Betriebshandbuch die Seiten 2, 3 und 29 mit Ausgabe-
datum 30. 09. 1981.

Die ordnungsgeméBe Durchfliihrung der MaBnahme ist durch
einen Prifer K. 3 in einem Nachpriifschein und im Bordbuch
zu bescheinigen.

Mattsies, den 30. 09. 1981 LBA anerkannt am:

gez. i. A. Dipl. Ing

09. 11.81

. H. Wilser
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Berichtigungsstand:

Lfd. Nr. | Seite Bezug Datum Unterschrift

giiltig fir ASTIR CS

1a 3,4,5, | im gedruckten Flughand- | 22. 5. 76
7,8 buch ausgetauscht

1b 3,4,4a | im fotokopierten Flug- 22. 5. 76
4h,5 | handbuch ausgetauscht
2 3,4,5,6 | ausgetauscht (gultig 3.1. 77
14,16,17| ab Werk-Nr. 1438)

3 25a neu eingeflgt (Skizze 1. 6. 77
zum SchnellverschiuB)

4 20 neu eingeflgt 26. 7. 79
(Rudermomente)

5 3,28 | ausgetauscht (Wartung 4. 5. 81

der Hotellier-Verschlisse)

6 2,3,29 | ausgetauscht bzw. neu 30. 9. 81
(Erhéhung der Betriebzeit)

gliltig fur ASTIR CS 77 und ASTIR CS Jeans

1 26 ausgetauscht (Hohen- 5.5.77
leitwerksmontage)
2 4,5,7,8, | Hinweise auf Einziehfahr- | 1. 6. 77
9,11,12,| werk und Wasserballast
13,19,26| gestrichen (guitig

fr ASTIR CS Jeans)

3 20 neu eingeflgt 20.2.78
(Rudermomente)

4 3, 28 | ausgetauscht (Wartung 4. 5. 81
der Hotellier-Verschl{isse)

5 2,3,29 | ausgetauscht bzw. neu 30. 9. 81
(Erhdhung der Betriebszeit)

30. 9. 81



28/04 Z0U4 1b:2Y FAX +49 531 2355 724 LBA-85-M 3 19004
FLUGHANDBUCH ASTIR CS 3a
Berichtigungsstand:

LBA -
Lfd.Nr. Seite Bezug Datum Unterschrift Anerkennung
Giiltig fir ASTIRCS
8 | 3a,28a VTM 306-38 12.02.2004 / L 18, WAR, 20
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FLUGHANDBUCH ASTIR CS 4
Betriebswerte und Betriebsgrenzen
Geschwindigkeiten:
Hoéchstzuldssige Geschwindigkeit 250 km/h
Hochstzulassige Mandvergeschwindigkeit 170 km/h
Héchstgeschwindigkeit bei Kraftwagen- und Windenstart 120 km/h
Héchstgeschwindigkeit bei Flugzeugschlepp 170 km/h
Fahrtmessermarkierungen:
60 — 170 km/h — griiner Bogen
170 — 250 km/h — gelber Bogen
bei 250 km/h  — radialer roter Strich
Gewichte:
Leergewicht ca. 255 kp
Héchstzulassiges Gewicht ohne Wasserballast 380 kp
mit Wasserballast ) 450 kp
Hochstzulassiges Gewicht der nichitragenden Teile 240 kp
Sollbruchstelle im Schleppseil:

500 £-30 kp

Wolkenflug und einfacher Kunstflug:
Ohne Wasserballast zuldssig, siehe Seiten 14, 15

Lufttiichtigkeitsgruppe nach LFS:
Normalsegelflugzeug (N)

Schwerpunktiagen im Fluge:

A

Flugzeuglage: Keil 1000:40 auf Rumpfriicken horizontal
Bezugsebene: Filigelvorderkante bei Wurzelrippe

Hochstzul. Vorlage: 250 mm hinter BE
Hochstzul. Riicklage: 425 mm hinter BE

22.5.76
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Beladeplan der ASTIR CS

Leergewicht des Flugzeuges und max. Zuladung im Flhrersitz siehe
Seite 6. '

Min. Zuladung im Fuhrersitz 70 kp
Das zulassige Hochstgewicht darf nicht lberschritten werden:

ohne Wasserballast 380 kp
mit Wasserballast 450 kp

Fiir die Zuladung des Wasserballastes in Abhédngigkeit von der Rumpf-
zuladung (Pilot mit Fallschirm und Gepéack), siehe Tabelle Seite 7.

Fehlendes Gewicht ist durch unverriickbaren Ballast im Sitz auszuglei-
chen.

Der Schwerpunkt des FIugzeUnghrers mit Fallschirm liegt bei 475 mm
vor BE.

Grenzen der Fluggewichisschwerpunktlage

Max. Vorlage 250 mm hinter BE
Max. Ricklage 425 mm hinter BE

22.5.76
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Anderungen des Beladeplanes infolge neuer Wageberichte

ASTIRCS  Werk-Nr. /7.7 5 > HE- 730 7

Datum

Leergewicht des
Flugzeuges (kp)

max. Zuladung im
Flhrersitz (kp)

75,3 76

26 F kp

J03 khp

263 kp

JTF kp

i1 9152

284 Lop

95 Lp

28.6.90

£8& Lm

GE ks

4. bl o i

282 &;

93 £
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Unzulassiger Bereich
Never exceed range

280
RS
— 2
w0
o
— 270
+ 595
L
O
Q
2 \
> 573 70 [itr]
‘ 153 [gal. Imp.]
&
= N\
250 &0
— 557
a \\ \ 17,5
= =
- \ oS
5 %0 \ N =T
— 5@ \ 19,8 Om
3 0
D 6 1
o 0 @
$ 2o o BB
@
—1 507 > ==
220

485 60 70 80 90 100 110 120 [kpl
132 154 176 198 220 242 264 (lbs]

Zuladung im Rumpf
Cockpit load

22.5.76
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Daten- und Hinweisschilder im Cockpit:

Hochstzulassiges Fluggewicht
ohne Wasserballast 380 kp

mit Wasserballast 450 kp
Hoéchstzulassige Geschwindigkeit

bei ruhigem Wetter 250 km/h
bei boigem Wetter 250 km/h
bei Flugzeugschlepp 170 km/h
bei Auto- und Windenstart 120 km/h
bei ausgef. Bremsklappen 250 km/h
Manovergeschwindigkeit 170 km/h

Zuladung im Fuhrersitz

(Flugzeugfihrer und Fallschirm)
Das hochstzulassige Gewicht darf
nicht Uberschritten werden.

Mindestzuladung: 70 kp

Fehlendes Gewicht ist durch
Ballast im Sitz zu ergénzen. -

Hinweisschild an der Fahrwerksklappe:

RAD 25 atii
SOLLBRUCHSTELLE
MAX. 500 kp

22.5.76
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Pedalverstellung

SCHWARZER
Plastikgriff
Instr.-Brett rechis oben

=)
— )

Fahrwerk
SCHWARZER
Handgriff
Sitzwanne rechts

Trimmung

GRUNER Hebel
Sitzwanne links

Bremsklappen
BLAUER
Handgriff
Sitzwanne links

Wasserabla

WEISSER Hebel
Sitzwanne rechts

Kabinenhaube

Rote Kugelknopfe
am Haubenrahmen
linker Knopf: &ffnen
linker und rechter
Knopf: Notabwurf

o

Liiftung

SCHWARZER Knopf
Instr.-Brett links oben

Schleppkupplung

GELBER Griff
Instr.-Brett links unten
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Diagramm der angezeigten Geschwindigkeiten

Aus diesem Diagramm ist die Fahrmesserfehlanzeige zu entnehmen,
die auf den Anbringungsort der Druckentnahme zurlickzufihren ist.

Staudruckabnahme: Staurohr an der Seitenleitwerk-Flosse

Statische Druckabnahme: Rumpfseitenwand vor der Fligelwurzel
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Hinweise zum Flugbetrieb

Windenstart

GroBte Schleppgeschwindigkeit: 120 km/h.

Das Segelflugzeug hat eine Schleppkupplung im Fahrwerkschacht vor
dem Landerad.

Windenstarts lassen sich bei allen zuléssigen Schwerpunkilagen und
Fluggewichten ohne Schwierigkeiten durchfihren. Das Flugzeug neigt
weder zum Aufb&umen noch zum Ausbrechen. Bis zu einer Schlepp-
hdéhe von 100 m muB bei starken Seilwinden und schnellem Anschlep-
pen leicht nachgedriickt werden.

Flugzeugschiepp

Grofte Schieppgeschwindigkeit: 170 km/h.

Flugzeugschlepp kann wahlweise an der Bugkupplung oder an der
Sicherheitskupplung im Fahrwerksschacht durchgefiihrt werden.

Das Flugzeug kann wahrend der gesamten Anschlepp-Phase mit Sei-
ten- und Querruder, wenn ndétig bis zum Vollausschlag, gesteuert
werden. Eine Neigung zum Ausbrechen ist auch bei starkem Seiten-
wind nicht vorhanden. Bei einer Fahrtanzeige von ca. 65 km/h kann
das Flugzeug abgehoben werden. Bei einer Anzeige von 70 — 75 km/h
hebt es selbstdndig ab, wenn der Knlppel in Neutralstellung gehalten
wird.

Das Fahrwerk kann wéahrend des Schlepps eingefahren werden, soll
jedoch in geringer Héhe und beim Windenstart nicht betétigt werden.
Der gelbe Ausklinkhebel ist am Instrumentenbrett angebracht und muB
beim Ausklinken voll durchgezogen werden.

Verstellen der Seitenruderpedale

Zum Verstellen werden die Pedale mit den Fersen leicht nach vorne
gedrickt und die Verriegelung oben im Instrumentenbrett durch
Ziehen gelost.

Nach hinten gleiten die Pedale selbstandig, nach vorne werden sie
gegen den Federdruck mit den Fersen geschoben.

Nach dem Driicken des Verriegelungsknopfes rasten die Pedale in der
nachsten Stellung ein.

Kabinenhaube

Die einteilige Plexiglashaube mit Notsichifenster und Liftungsklappe
ist klappbar befestigt. Der Griff zum Offnen der Haube befindet sich
an der linken Seite des Haubenrahmens. Der Griff zum Abwerfen der
Haube befindet sich an der rechten Rumpfwand.
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Einziehfahrwerk

Der Bedienungsgriff flir das Fahrwerk befindet sich an der rechten
Seite der Sitzwanne. Das Fahrwerk muB in ausgefahrener und einge-
fahrener Stellung verriegelt werden.

Bremskiappe

Der Bedienungsgriff fir die Bremsklappe befindet sich an der linken
Seite der Sitzwanne. Vor dem Start ist die Verriegelung der Brems-
klappe zu tberpriufen. Wegen der hohen Sinkgeschwindigkeit sollten
die Klappen beim Aufsetzen nicht voll gezogen werden.

Radbremse
Der Handgriff flr die Radbremse befindet sich am Steuerkniippel.

Trimmung

Mit der stufenlosen Federtrimmung sind bei mittlerer Schwerpunktsiage
Gleichgewichtsgeschwindigkeiten von 60 — ca. 180 km/h einzustelien.

Flug mit Wasserballast

Beim Flug mit voller Zuladung und vollem Wasserballast hat das Flug-
zeug ein Fluggewicht, das dem von normalen Doppelsitzern gleicht.

Das Langsamflug- und Abreiverhalten des vollbeladenen Flugzeuges
unterscheidet 'sich deshalb etwas vom Verhalten des ohne Wasser-
ballast geflogenen Flugzeuges. Die AbreiBgeschwindigkeit steigt auf
ca. 70 km/h an. Zur Korrektur der Fluglage sind gréBere Steueraus-
schlage erforderlich. Bei der Trudeleinleitung kippt das Flugzeug deut-
licher Uber die Flache ab, 18Bt sich jedoch mit NormalsteuermaBnah-
men sofort wieder ausleiten und abfangen. Der Langsamflug und das
Abreiien mit voller Zuladung sollte vom Piloten in ausreichender Hoéhe
getlibt werden.

Die Wasserbehalter befinden sich in der Fliigelnase, von der Wurzel-
rippe beginnend und fassen ca. 50 Liter/Tragflache.

Das Fiillen der Behélter erfolgt durch die Deckel auf der Fligelober-
seite, die mit einem Stift herausgehoben werden kénnen.

Bei Flligen mit teilweise geflilltem Tank tritt wegen der eingebauten
Schottwande keine splirbare Wasserbewegung auf.

Die gewlinschte Wassermenge muf stets gleichméBig auf beide Behal-
ter verteilt werden, damit die Querstabilitat nicht beeinfluBt wird.

Das Ablassen erfolgt durch eine Offnung an der Rumpfunterseite hinter
dem Fahrwerksausschnitt. Zum Offnen der Tankverschliisse muB der
weiBe Hebel an der rechten Sitzwannenseite nach hinten geschoben
werden. Das Auslaufen erfordert etwa 3 Minuten.
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Die Entiliftung des Wassertanks erfolgt durch ein Uberlaufrohr, das an
der Flugelunterseite im Bereich der Wurzelrippe endet und nicht abge-
kiebt werden darf. Beim Flug mit Wasserballast sollten die Fliigel-
Rumpf-Ubergénge an der Unterseite im Bereich des Holmes nicht ab-
geklebt werden, damit evil. Leckwasser nicht in den Rumpf eindringen
kann.

Bei langeren Fllgen in Lufttemperaturen um 0° C (32 Grad F) muB
das Wasser wegen Einfriergefahr unbedingt abgelassen werden.

Vor AuBenlandungen sollte der Wasserballast ebenfalls abgelassen
sein.

Beim Absteilen des Flugzeuges sind die Wassertanks grundsatzlich zu
entleeren, um ein Einfrieren zu verhindern.

Beim Abmontieren des Flugzeuges entleeren sich die Tanks durch
den Rohrstutzen der Wurzelrippe selbstatig.

Bei l&ngeren Rollmandvern auf unebenem Gelédnde sollten die Tanks
zur Schonung der Fliigelaufhdngung entleert sein.

Uberziehverhalten

Die Uberziehwarnung tritt bei einer Fahrtanzeige von 60 — 70 km/h (je
nach Flachenbelastung) durch starkes Schititeln des Hohenleitwerks
ein.

Bei weiterem Ziehen des Knlippels geht das Flugzeug in einen steuer-
baren Sackflug Uber, bei dem mit Quer- und Seitenruder Kurven bis
20 © Schréglage geflogen werden kdnnen.

Beim Loslassen des Knlppels geht das Flugzeug sofort in die Normal-
fluglage (ber. Bei schneilem Durchziehen des Kniippels kippt das
Flugzeug nach vorne ab; wobei die Schriaglage mit dem Querruder
gesteuert werden kann.

Flug bei hohen Geschwindigkeiten

Das Flugzeug hat im zuldssigen Geschwindigkeitsbereich keine Flatter-
neigung. Alle Ruder dirfen ab 170 km/h nur noch zu 1/3 ausgeschla-
gen werden.

Beim 45° Bahnneigungsflug mit vollgezogenen Bremsklappen wird die
héchstzulassige Geschwindigkeit VNE auch bei maximalem Fluggewicht
nicht Gberschritten.

Anflug und Landung

Der Landeanflug 148t sich bei 90 km/h normal durchfiihren.

Die Klappenwirkung ist auch fiir steile Anflige ausreichend.

Die Bremsklappen wirken leicht kopflastig, so daB das Flugzeug nach
dem Ausfahren der Klappen die eingesteuerte Geschwindigkeit von
selbst beibehélt.
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Der Slip ist gut steuerbar und kann zusétzlich als Landehilfe genutzt
werden.

Achtung: Landevorbereitung an der Position: Héhe ca. 150 m,
Geschwindigkeit 90 km/h, Fahrwerk ausfahren und
verriegeln.

Fliige im Regen

Bei nasser oder leicht vereister Tragflache treten, nach bisheriger
Erfahrung, keine splirbaren Verschiechterungen der Flugeigenschaften
ein.

Bei starkem Belag auf der Tragfldche erhdht sich die AbreiBgeschwin-
digkeit um etwa 5 km/h, wobei das Abhebe- und Aufsetzverhalten un-
verandert bleiben: Anschwebegeschwindigkeit um ca. 10 km/h erhéhen!

Kunstflug

Zugelassene Figuren und Eintrittsgeschwindigkeiten:

Looping nach oben 180 km/h
Turn 180 km/h
Lazy Eight 120 km/h
Chandelle 150 km/h
Trudeln: :

Nach langsamem vollstdndigem Uberziehen (Sackilug) werden Seiten-
ruder und Gegenquerruder voll ausgeschlagen. Das Héhenruder bleibt
gezogen. Gegensteuern oder Freigeben der Ruder beenden das Tru-
deln. Der Hohenverlust betragt pro Umdrehung 70 m.

Abfanggeschwindigkeit etwa 160 km/h.

Die Durchfihrung von Figuren und Flugzusténden, bei denen negative
Belastungen auftreten, sind nicht zuléssig.

Gerissene Flugfiguren sind ebenfalls nicht zuléssig.

Trudeln

Bei Schwerpunktiagen zwischen 360 und 425 mm kann das Flugzeug
aus dem Sackflug heraus ins Trudeln gebracht werden. Dabei muf3 der
Kniippel vollig durchgezogen sein und Quer- und Seitenruder gegen-
sinnig voll ausgeschlagen werden.

Das Flugzeug kippt dann in Richtung des ausgeschlagenen Seiten-
ruders ab und fihrt bei hinteren Schwerpunktlagen stationdre Trudel-
bewegungen mit langsamer Drehgeschwindigkeit und flacher Rumpf-
lage durch.

Das Ausleiten aus dem Trudeln kann in beliebiger Methode erfolgen.
Es genlgt bei fast allen Schwerpunktiagen und Flachenbelastungen
ein Ruder in die Normalstellung zurlickzufiihren oder freizugeben.
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Das rasche Ausleiten (ohne Nachdrehen des Flugzeuges) gelingt am

besten wenn man alle Ruder in die Neutralstellung zurlickfiihrt. Der

Héhenverlust bis zum Wiedererreichen der Normalfluglage betrdgt bei

einer Trudelumdrehung etwa 70 Meter.

Das Flugzeug 4Bt sich bei allen zugelassenen Schwerpunktlagen und

Fluggewichten im Sackflug halten. Bei vollgezogenem Hdéhensteuer

und gekreuzten Rudern geht das Flugzeug bei hinteren Schwerpunkt-

lagen in eine Trudelbewegung Uber, die sich durch Normalstellen aller

Ruder schnell beenden [a8t.

Sofortiges Ausleiten wird durch die ,Standardmethode® erreicht:

1. Gegenseitenruder

2. Kurze Pause

3. Nachlassen des Steuerknlppels bis die Drehbewegung des Segel-
flugzeuges aufhért und die Strédmung wieder anliegt.

4. Normalstellen des Seitenruders und weich abfangen.

Beim Schnellflug ist auf das Einhalten des zuldssigen Geschwindig-

keitsbereiches zu achten.

Bei hohen Geschwindigkeiten groBe Steuerausschlage vermeiden und

vorsichtig abfangen.

Gefahrenzustande

Notausstieg

Die Bewegungsfreiheit in der geraumigen Kabine gewéhrleistet einen

unbehinderten Notausstieg. Folgende Reihenfolge ist einzuhalten:

a) Rote Kugelgriffe rechts und links gleichzeitig nach hinten ziehen
und mit der linken Hand die Haube nach oben wegdriicken.

b) Anschnallgurte I6sen.

¢) Aufrichten und nach rechts oder links je nach Fluglage aussteigen.

d) Bei manuellem Fallschirm Ausldsegriff fassen und nach 1 —3 Se-
kunden voll durchziehen.

Wolkenfiug

Mindestausriistung fiir den Wolikenflug: )

Fahrtmesser, Hohenmesser, Variometer, KompaB, Wendezeiger, Li-
belle, Funksprechgerat.

(Nach den bisher vorliegenden Erfahrungen ist die eingebaute Fahrt-
messeranlage gegen Vereisung unempfindlich)

Um Ubergeschwindigkeiten zu vermeiden, solliten die Bremsklapppen
frihzeitig ausgefahren werden (ca. 170 km/h).
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Achtung: Kunstflug und Wolkenflug sind nur von Piloten auszu-
zufiihren, die Uber die entsprechende Berechtigung
verfligen. Die gesetzlichen Bestimmungen sind einzu-
halten!

Mindestausriistung

. Geschwindigkeitsmesser bis 300 km/h

Hbéhenmesser

Vierteiliger Anschnaligurt

. Rickenkissen, belastet mindestens 7 cm dick oder Fallschirm
Beladeplan

Datenschild

Flug- und Betriebshandbuch

NO O s N

Gewichte und Schwerpunktlagen

Nach zusatzlicher Ausristung, nach Reparaturen, nach neuer Lackie-
rung und sonstiger Gewichtsveréanderung des Flugzeuges ist die
Leergewichtsschwerpunktiage zu kontrollieren.

Wenn die unten angefiihrten Bereiche des Leergewichtsschwerpunkies
und des Beladeplanes (von Seite 5) eingehalten werden, liegt der
Fluggewichtsschwerpunkt in den zuldssigen Grenzen.

Leergewicht (kp) S -Bereich (mm hinter BE)

230 606 — 698
235 598 — 693
240 591 — 687
245 584 — 682
250 577 — 677
255 557 — 672
260 537 — 667
265 518 — 662
270 499 — 658
275 481 — 654, .

82 ar%é~ & S
Einstelidaten  Flugzeuglage bei a?lgn Messungen
Keil 1000:40 auf Rumpfricken horizontal

Héhenruder nach oben 60 = 6 mm
nach unten 54 £ 6 mm
Seitenruder nach links 180 = 10 mm
nach rechts 180 £ 10 mm
Querruder nach oben 93 = 10 mm
nach unten 48 * 5 mm
Einstellwinkel Fligelsehne gegen Rumpflangsachse 2°

Leitwerkssehne gegen Rumpfldngsachse 0°
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FLUGLEISTUNGEN 350 kp 450 kp
BESTE GLEITZAHL 37,3 bei 95 38 bei 105 km/h
GERINGSTES SINKEN 0,6 bei 75 0,7 bei 85 km/h
KREISFLUGGESCHW. 80 — 85 90 — 95 km/h
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Bezugsebene
4- Datom line

Wigeblait . Xg 20 —
I}?cvidence board
* 4000: 40

Bezugsebene: Fligelvorderkante bei Wurzelrippe
Flugzeuglage: Keil 1000:40 horizontal auf Rumpfriicken

Gewicht am Landerad Gt = kg
Gewicht am Sporn G: = kg
Leergewicht Gy = Gt + G = kg
Auflage Landerad a = mm
Auflage Sporn b = mm

Leergewichtsschwerpunkt

G:xb
X= —m—ere + 3 = ——
G a +

I

mm hinter BE

Die Ermittlung des Leergewichts und des Leergewichtsschwerpunktes
erfolgen stets ohne Wasserballast.
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Aufriisten

Das Aufristen des Flugzeuges kann von 3 Personen durchgefiihrt
werden.

1.

Fligel

Die 4 Schiebehilsen im Rumpf sind gedffnet; die Bremsklappen im
Fliigel entriegelt. Der rechte Fligel wird in den Rumpf eingefihrt.
Die Schiebehlilsen werden soweit verdreht, daB die Flihrungsstifte
in die Flihrungsschlitze der Hiilse eingreifen.

Die Schiebehllsen schnappen nach leichtem Bewegen des Fliigels
deutlich hérbar ein.

Danach wird der linke Fligel in den Rumpf eingefiihrt und die bei-
den Bolzen an den Holmstummeln werden durch Auf- und Abbewe-
gen der Fllgelspitzen so zugeordnet, daB sie in die entsprechenden
Lager in den Wurzelrippen finden. Danach werden die Schiebehlil-
sen des linken Fligels ebenfalls verdreht und durch Vor- und Zu-
rickbewegen des Fligels zum Einrasten gebracht. Zur Sicherung
der Flugel-Rumpf-Verbindung werden die Schiebehliilsen in Richtung
des Bajonetts soweit verdreht, bis sie fest an den Fiihrungsstiften
anliegen.

Kontrolle

Die roten Ringe auf den Rumpfrohren miissen von den Schiebehiilsen
verdeckt sein.

2.

Die Anschliisse fiir Querruder und Bremskiappe liegen hinter dem
Holm.

Die kurzen Verbindungsstangen im Rumpf sind mit Schnellverschliis-
sen versehen, die mit den Kugeln der TragflachenstoBstangen ge-
kuppelt werden miissen.

Zur Kontrolle des sicheren Anschiusses ist unbedingt folgendes zu
beachten:

Nach der Montage der Verbindungsstangen ist durch eine Sicht-
prifung festzustellen, ob die Keile genligend weit eingerastet sind,
so daB sie einige Millimeter aus den Verschliissen herausragen.

Nach dem Einschnappen der Schnellverschlisse ist zu versuchen,
die Verbindungsstangen unter leichtem Drehen sowie Hin- und Her-
schieben wieder von der Kugel zu ziehen. Gelingt dies bei einem
Kraftaufwand von ca. 5 kp nicht, sind die Ruder ordnungsgeman
angeschlossen.

Der L'Hotelier-Verschluss muss gesichert Werden!!
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ANWEISUNGEN FUR DIE INSTANDHALTUNG VON SCHNELLVERLUSSEN .
DER FIRMA L’HOTELLIER

1. - ANWEISUNGEN FUR DIE INSTANDHALTUNG (MASSNAHMEN ZUR VORBEU-
GUNG_UND SICHERHETIT)

; 21 Bewegung der Kugelkopf-Pfannenverbindung tritt aufgrund
" _ines gewissen Widerstandes geringfiligige Reibung auf. Folglich
ist es unerldflich, die Scnnellverschlus:e zu schmle*en Diese
Schmierung mufl nach der Relnlguné ﬁnd vor dem Zusammenbau mit

einem nicht stockenden Schmierfett durchgefiihrt werden.

Beispiel: ESSO purpose (universal):
Sprihdl mit Silikon (empfohlen fiirx Baugruppen, die
Sand und anderen Abrieb verursachenden Stoffen ausge-—

setzt sind.)

Nach jedem Zusammenbau ist der einwandfreie Sitz des Kugelkopts
im Pfannengelenk zu priifen. Hierfiir ist der Verriegelungskeil
mit einer Paflbohrung versehen. Bei korrektem Zusammenbau mufl die
Bohrung sichtbar sein, um die Sicherungsnadel "B" Ref. L’H 140-
31 oder andere nur mit dem Verriegelungskeil zu verbindende

Teile einsetzen zu kdnnen.

- REGELMASSIGE UBERPRUFUNG

AnlaBlich der Jahresnachpriifung oder nach nicht mehr als 500
Flugstunden mufl die Kugelkopf-Pfannenverbindung wie folgt iber- -

priift ‘werden:-- - S mmetmen mmseme e s e
2.1 FREXIE BEWEGUNG DES KUGELKOPFS IN DER PFANNE

- Prifen, ob der Kugelkopf sich ohne Schwergidngigkeit

bewegt.



UBERPRUFUNG DES BETRIEBS DES MONTIERTEN STANGENKOPFS

Sitz oder Verriegelungskeil: Kein Klemmen durch Oxydation

oder aus anderen Griinden.

Wenn nach Durchfiihrung dieser Uberpriifungen einer der oben

genannten Punkte auBerhalb der Toleranzwerte liegt, ist es
Kugelkopf-Pfannenverbindung

dringend erforderlich, die
diese Baugruppe

auszutauschen. Es wird jedoch empfohlen,
alle 10 Jahre oder nach jeweils 3000 Flugstunden auszutau-

schen.

WICHTIGE ANMERKUNG:

Schadhafte Teile miissen zwecks technischer Uberpriifung an die

Firma Louis L'HOTELLIER eingesandt werden.

| SEATLOTK PLATE FoLz sichern opligatorisci!!
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3.

Hbhenleitwerk

Das Hoéhenleitwerk wird von einer Person, die vor dem Seitenleit-
werk steht, so aufgesetzt, daB das Hohenruder auf dem Seitenruder
aufliegt und die Héhenflosse mit einem Winke! von 45° nach oben
zeigt.

Dann wird die HéhenruderstoBstange mittels SchneliverschluB mit
der Kugel des Hohenruders gekuppelt und kontrolliert wie beschrie-
ben. Jetzt wird das Leitwerk so abgelassen, daB die beiden Befesti-
gungsbolzen der Seitenflossen im Schacht der Hohenflosse ver-
schwinden. Das Leitwerk kann losgelassen werden. Zur weiteren
Montage driickt man die Nase des Héhenleitwerks nach unten und
betétigt damit den Verriegelungsbolzen, was durch das Absinken
des herausragenden Metallstiftes aus der Seitenleitwerksnase ange-
zeigt wird. per | 'Hotelier Verschluss muss gesichert werden
Wenn die Honenleitwerksnase gegen den Federdruck des Verriege-
lungsbolzens ihre tiefste Lage erreicht hat, kann das gesamte
Hohenleitwerk mit beiden Handen nach hinten auf die beiden
Rumpfbolzen aufgeschoben werden.

Die Verriegelung und Sicherung ist dann erreicht, wenn der Metall-
stift in der Seitenleitwerksnase nach oben springt und dabei den
Langsschlitz verdeckt. '

Kontrollen nach der Montage

1.
2.

Die 4 Schiebehiilsen im Rumpf auf Sicherung prifen.
Querruder- und Bremsklappenschnellverschllisse auf richtigen Sitz
auf den Kugeln Uberprifen, wie auf Seite 25beschrieben.

3. Betétigungskraft und Funktion der Schieppkupplungen kontrollieren.
4.
5
6

Funktion der Radbremse und den Reifendruck liberpriifen.

. Festen Sitz des Héhenleitwerks kontrollieren.
. Ruderprobe durchfiihren.

Kontrollen vor dem Start

1.
2.
3.

0 ~NOO» O

Sind alle Ruder freigangig?

Sind die Bremsklappen verriegelt?

Ist der Fahrwerksgriff in vorderster Stellung und an der Rumpf-
seitenwand angeschlagen?

. Ist die Trimmung auf Neutral gestellt?

. Ist die Haube verriegelt?

. Sind Anschnallgurte und Fallschirm fest angelegt und eingeklinkt?
. Ist der Hohenmesser auf Platzhéhe oder auf NULL gestellt?

. Ist das Funkgerat eingeschaltet und auf Platzfrequenz eingestellt?
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Wartung und Pflege

Die Pflege der Oberflache des Segelflugzeuges ist mit groBer Sorgfalt
durchzufiuhren. Alle Schmutzteile wie Staub, Grassamen, haftengeblie-
bene Insekien usw. sind mit lauwarmem Wasser und Schwamm abzu-
waschen. Bei starker Verschmutzung ist ein mildes Reinigungsmittel
beizumengen. Fiir die Lackpflege sind nur solche Mittel zu verwen-
den, die kein Silikon enthalten. Kratzer sind sorgfaltig auszuspachtelin.

Gegen Nidsse und Feuchtigkeit ist das Segelflugzeug mdglichst zu
schiitzen, obwohl es nicht empfindlich ist. Eingedrungenes Wasser
durch trockenes Lagern und o6fteres Wenden der abgeriisteten Bau-
teile entfernen.

Das Reinigen der Kabinenhaube geschieht zweckméBigerweise mit
Plexiklar oder einem ahnlichen Reinigungsmittel flr Plexiglas, notfalls
mit lauwarmem Wasser. Zum Nachwischen nur reines weiches Reh-
leder oder Handschuhstoff verwenden. Niemals trocken auf Plexiglas
reiben!

Die Anschnallgurte sind laufend auf Beschadigungen und Abnitzungen
zu prifen. Die Metallteile des Gurtzeuges sind ofter auf Korrosion zu
kontrollieren.

Die Schleppkupplung ist auf Grund ihres Einbaues im Radkasten star-
ker Verschmutzung ausgesetzt. Sie muB daher laufend auf Beschadi-
gung untersucht, gereinigt und geschmiert werden. Nach Entfernung
der Sitzwanne [aBt sich die Kupplung leicht ausbauen. Seilanschiufl
vom Umienkhebel [6sen und zwei Befestigungsschrauben entfernen.
Die Kupplungen sind zur Grundiberholung an den Hersteller Fa. Ri-
chard Tost einzusenden. Im (brigen gelten die verbindlichen Betriebs-
und Wartungsanweisungen des Kupplungsherstellers.

Es ist zu beachten, daB bei der jahrlichen Nachprifung auch der Seil-
~zug fur die Betatigung der Bugkupplung auf Verschleil zu kontrolllie-
ren ist.

Der Reifendruck des Landerades soll 2,5 atl (3,5 kp/cm?®) betragen.

Die Radbremse ist als Trommelbremse ausgebildet. Der Bowdenzug
fir die Bremsbetdtigung ist gegebenenfalls nachzustellen. Nachstell-
maoglichkeit ist an der Bowdenzughalterung an der Trommel gegeben.

Bei der Demontage des Hauptrades zum Zwecke der Reinigung und
Schmierung oder zum Reifenwechsel ist der Bowdenzug vom Brems-
hebel zu 16sen.
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Poly-Stopmutter M 6 auf einer Seite der Radachse abschrauben und
Schraube und Achsrohr herausziehen. Haiteschraube fir den Brems-
hebel entfernen.

Rad nach unten herausnehmen, alle Teile reinigen und vor der Montage
mit Fett bestreichen.

Die Lager und Bolzen der Leitwerks- und Fligelanschiiisse sind vor
der Montage zu reinigen und zu fetten.

GroBe Reparaturen, die den Rahmen der normalen Wartungs- und
Pflegearbeiten Uberschreiten, diirfen nur vom Hersteller Firma Burk-
hart Grob Flugzeugbau, 8939 Mattsies, Flugplatz Mindelheim-Mattsies,
durchgefihrt werden.

Néheres ist der Reparaturanleitung fiur das Segelfiugzeug ASTIR CS,
Ausgabe August 1975 zu entnehmen.

Bei neuer Lackierung ist unbedingt darauf zu achien, daB alle Teile
die der Sonneneinstrahlung ausgesetzt sind, eine we i e Oberflache
aufweisen missen.

Nach Reparaturen und Neulackierungen muB die Lage des Leerge-
wichtsschwerpunktes kontrollliert werden.
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Bei jeder Jahresnachpriifung ist die Héhenleitwerksbefestigung auf Spiel in der vorderen
und / oder hinteren Befestigung zu Uberprifen. Hierzu HLW an den &ufleren Enden
vorsichtig in alle Richtungen bewegen.

¢ wenn Spiel in der vorderen Befestigung festgestellt wird, muR der Kugelbolzen
ausgetauscht werden (siehe Abb. 1). Hierzu ist der Kugeldurchmesser zu bestimmen. Bei
Bestellung ermittelten Durchmesser ,D“ +0,1mm angeben.

e Kugelbolzen auf Risse und richtige Befestigung (Anzugsmoment 20 Nm, Teleranz +4, ~2)
zu Uberprifen. (Hinweis: Siehe auch VTM 306-38 1)

o FLUGRICHTUNG

Sechskantmutter M 8, LN 9348

zehnschebe 105 ONE19 _— Bundbolzen 102-2142.46

Sechskantmutler

Stellung mit Kugel S Stollung Shna Kuge!

- FLUGRICHTUNG

¢ wenn Spiel_in der hinteren Befestigung festgestelit wird,
- sind die Bundbolzen 102-2142.46 wie folgt zu erneuern (siehe Abb. 2):
* Héhenleitwerk abbauen
* Mutter M8 I6sen und dabei Bolzen mit Schaubendreher festhalten
* beim Entfernen der Bolzen darauf achten, dass die groen Scheiben an der
Aluminiumplatte verbleiben
* neue Bundbolzen einsetzen und dabei darauf achten, dass diese richtig in den groRen
Scheiben sitzen
* Mutter mit Drehmoment 13 Nm mit Hilfe eines Drehmomentschliissels anziehen
* Hohenleitwerk montieren und Steuerung anschlieRen

- ist nach dem Austausch der Bundbolzen weiterhin Spiel vorhanden, kdnnen zusatzlich die
Lager im Hohenleitwerks-Holmsteg erneuert werden. Dieser Austausch darf nur von sinem
Luftfahttechnischen Betrieb mit entsprechender Berechtigung durchgefiihrt werden.
Entsprechende Unterlagen kénnen bei Bedarf bei GROB-WERKE angefordert werden.

Rev. 8, 12.02.2004
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Priifungsablauf zur Erh6hung der Betriebszeit

1.

Allgemeines

Die Ergebnisse der an Tragfligelholmen nachiréglich durchgeflhrien
Betriebsfestigkeitsversuche haben den Nachweis erbracht, daf die
Betriebszeit der GFK-Segelflugzeug und -Motorsegler auf 6000 Flugstun-
den erhoht werden kann, wenn flir jedes Stlick in einem speziellen
Mehrstufenprifprogramm die Lufttlichtigkeit unter dem Aspekt der
Lebensdauer erneut nachgewiesen wird.

Fristen

Hat das Segelflugzeug eine Betriebszeit.von 3000 Flugstunden erreicht,
so ist eine Nachpriifung nach dem unter Pkt. 3 aufgeflhrten Programm
durchzufthren. Bei positivem Ergebnis dieser Nachprifung bzw. nach
ordnungsgemaéBer Reparatur der festgestellten Méngel wird die Betriebs-
zeit des Segelflugzeugs um 1000 Stunden, also auf insgesamt 4000
Flugstunden erhéht (1. Stufe)

Das vorgenannte Prifungsprogramm ist zu wiederholen, wenn 4000
Flugstunden erreicht sind. Sind die Ergebnisse positiv bzw. die festge-
stellten Méngel ordnungsgemaB repariert, so kann die Betriebszeit auf
5000 Flugstunden erhdht werden (2. Stufe).

Hat das Segelflugzeug eine Betriebszeit von 5000 Flugstunden erreicht,
so ist wiederum die Uberprifung nach vorgeschriebenem Programm
durchzuflihren. Sind auch hier die Ergebnisse positiv bzw. die festgestel-
len Méangel ordnungsgeman repariert, so kann die Betriebszeit auf 6000
Flugstunden erhoht werden (3. Stufe).

Fir einen evtl. Betrieb (ber 6000 Flugstunden hinaus werden zu gegebe-
ner Zeit noch Einzelheiten festgelegt.

In jedem Fall ist die neueste Ausgabe des Priifprogramms beim Herstel-
ler anzufordern, weiche um die Erfahrungen der Prifergebnisse erweitert
ist.

Die Prifungen dirfen nur beim Hersteller oder in einem Luftfahrttechni-
schen Betrieb mit entspr. Berechtigung durchgefiihrt werden.

Die Ergebnisse der Prifungen sind in einem Befundbericht aufzuilihren,
wobei zu jeder MaBnahme Stellung zu nehmen ist. Werden die Prifun-
gen in einem LTB vorgenommen, so ist dem Hersteller eine Kopie des
Befundberichts zur Auswertung zuzuleiten.

Die nach § 27 (1) LuftGerPO durchzufihrende Jahresnachprifung bleibt
durch diese Regelung unberihrt.

30. 9. 81



