m ft
5000 —— 16404

£ 16000
1800
I

b
15000
4500

i 14000
4200

I
33@}»13000
3600 12000

3

t
33034:— 11000

3000 10000

2700 9000

R

1
2400 {SUUU
2000~ L
I
1800 —— 6000
1500 : 5000

1200 _ 4000
900 - 3000
r
:
600 —l— 2000
300 —— 1000

Om 0ft

CHECK - LISTEN

HB - OLW

PA -18/180
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CHECK BEFORE STARTING ENGINE

e

Powoo~NOR~WNE

Outside-check
Documents + FTC
Weight + Bal.
Fuel-Qty.
Seatbelts
Parking-brakes
Radio(s)/ Electrics
Fuses
Masterswitch
Mixture
Carburator-heat

STARTING ENGINE

[y

CLoooNoa~wWNE

Primer
Throttle
Strobe Light
Prop-zone
Magneto
Starter
Throttle
Magnetos
Oilpressure
Radio(s)

completed
checked
checked
checked
fastened
set

off
checked
on

rich
off/cold

as req.
2cm

on

free

left on

push

1000 RPM set
BOTH
checked

on

Ready for taxi - Check the Brakes

ASGZHB260305




RUN-UP / ENGINE - CHECK

Parking-brakes
Engine-instruments
Throttle

Magnetos

el N =

Carburator-heat
Mixture

Idle

Throttle
Generator

©ooN O

CHECK BEFORE TAKE-OFF

Fuel Qty
Fuel-selector
Carburator-heat
Mixture

Primer

Flaps + Trim
Engine-Instruments
Altimeter

Door + windows
Controls
Departure-briefing

PoOOWoOoNORLNE

e

LINE - UP

Wind checked
Compass-heading

Ready for departure

Seite 3

set

checked

1800 RPM set

checked max drop 175
diff max 50

checked

checked

checked

1000 RPM set

loading

checked
fuller tank
off/cold
rich
secured
set for T/O
checked
set

closed
free
completed

checked

ASGZHB260305

CLIMB - CHECK

1. Throttle
2. Speed

3. Flaps

CRUISE CHECK

1. Power

2. Mixture

CHECK FOR APPROACH

Altimeter
Fuel-Qty
Fuel-selector
Mixture
Carburator-heat

agrowpnPE

FINAL CHECK

Flaps
Carburator-heat
Seil

Wind

el N =
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full,checked
circuit: 75 mph
en route: 80 mph
set O/up

circuit 2400 RPM
en route acc. Manual
lean > 5000 ft

QNH set, altitude?
checked

fuller tank

rich

as reqg.

3/full
off/cold
ein
checked



CHECK AFTER LANDING

Alplne Segelfluggruppe
I 1 Flaps as req.

Zwelsimmen

HB - OLW _(PA —18/180)

ENGINE SHUT DOWN

STANDARD - CIRCUIT

ASGZHB260305

Reaching altitude

1. Parking-brakes set (Z'simmen 4000ft)
2. Throttle 1000 RPM set -
3. Radio(s)/Electrics off E"M 2400
4. Mixture full lean
5. lginition-switches off T Check for approach
6' StrObe nght Off Full-throttle checked ii:':ﬁ;;er ai}qﬂl;ﬂ
7. Master-switch off v T5mph el Beial
8. Parking-brakes as req. e A Pulsel,  popes
9. Documents/FTC don’t’ forget Carbheat  as req.
slm RPM 2000
Speed white arc
Flaps set 1
T/O - Position C-‘i-:
Flaps 1 _-]
Hdg checked ' { 55mph I
Throttle  full
FINAL CHECK e RPM 1500 — 1700
Flaps k] :Iaps 'i_:l—ZGSmph
Carb.heat  off
(Seil ein)
A 65mph
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ASGZ Schleppbetrieb

Minimales Training/Kontrollfliige

# Throttle  full
v 635 — Thmph
{Blanik 6mmph‘;

Der Vorstand der ASGZ hat die nachfolgenden Weisungen beschlossen, um im
Schleppbetrieb der Sicherheit fiir Piloten und Material oberste Prioritét
einzurdumen. Die darin erwahnten ,,Kontrollflige* sollen nicht als
,Prifung/Check”, sondern als willkommene Trainingsmdglichkeit nach
langeren Unterbriichen betrachtet werden.

ﬁgl" ,: Gfﬂcmlxhesmsae
T :T’ 11 MNMIER.&GL (5m) :

X > T - c* 1
2 | e b
A@_ “_?‘nc 1-ﬂ||u;nc=1 i Na Klinken:

Offntlich Wﬁﬂm I _ 1. Minimales Training
MNI:-I! llts:erC-L. (o _|; Flaps o
RPM 2400

o il et 1.1 Wer die Umschulung (Differential Training) auf OLW abgeschlossen hat,
VeBawich  grolalh muss vor der Ausbildung zum FS-Piloten mindestens 2 Stunden (Flight-T)
sl ein und 20 Landungen auf OLW absolvieren.

2 ‘Q 1*5&?»‘*'1"’-' Y

1.2 Um die OLW beniitzen zu diirfen, muss erfallt sein:
Mindestens 3 Landungen auf OLW innerhalb der letzten 3 Monate.
Fir Piloten mit weniger als 100 Schlepps: 3 Landungen innerhalb der
letzten 30 Tage.

Es ist winschbar, dass, wer wenig zum FS-Einsatz kommt, sein aktuelles
Training auf OLW durch private BenUtzung aufrecht erhalt.

2. Kontrollflige

pe ¥ DIE HIER AUFGEFEICHNETEN FLUGWEGE SIND
7 ol INVERHALB DER . REPORTING POINTS™ STRIKTE -

: L EINZUHALTENI

e AT

2.1 Wer das unter 1. genannte Training nicht erfullt, muss einen Kontrollflug
mit CRI/FI absolvieren.

Wiliread: e P 2.2 Die jahrlichen Kontrollfliige sind i.R. bis zum 30. April zu absolvieren.

von  Fallschirmspringemn
iiher dem Platz, haben die
Anfldge unter Vermeidung
der Platzregion via ,Long
Final* stidlich Vo
Blankenburg zu erfolpen!

2.3 Die Kontrollflige sind im Flugbuch visieren zu lassen.

2.4 Die CRI's/FI’s der ASGZ haben die Kompetenz, in begriindeten Féllen von
diesen Weisungen abzuweichen.

S T
F i N

I_,:- ) -“-: '::l;\;\H 'q-LI.“]h]HlJI. {K
il AT}""‘ "%’r".;

f o ASGZHBR0NLN
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ASGZ Schleppbetrieb

Schlepp-Piloten Pflichtenheft

1.

1.1

1.2.

2.1.

3.1

3.2

3.3.

3.4.

Allgemeines

Die OLW ist gemadss den Vorschriften des BAZL, den Handbiichern des
Herstellers und den Weisungen der ASGZ zu operieren.

Die Teilnahme an den FS-Piloten-Rapporten ist fiir die FS-Piloten
obligatorisch.

Aus- und Einrdumen

Das Ausrdaumen wird gemeinsam mit den Segelfliegern zu den in der
ASGZ geltenden Briefingzeiten durchgefiihrt. Das Einrdumen findet i.R.
ebenfalls gemeinsam statt. Wird die OLW trotz Weiterfiihrung des
Segelflugbetriebes nicht mehr gebraucht, kann diese gereinigt vor dem
Hangar parkiert werden.

Einsétze

Bei der Einteilung wird grosstmdgliche Riicksicht auf die persdnlichen
Wiinsche der FS-Piloten genommen. Es wird indessen erwartet, dass bei
Bedarf auch in Kursen und Lagern Einsatze geleistet werden.

Wer eingeteilt, aber am Einsatz verhindert ist, sorgt selbst flir Ersatz.
Die FS-Piloten sind dafiir verantwortlich, dass sie zu Beginn des
Schlepp-Betriebes, inshesondere auch nach der Mittagspause startbereit

sind.

Abschluss des tdglichen FS-Betriebes muss mit dem Startleiter, wahrend
der Lager und Kurse mit dem Lager-/Kursleiter abgesprochen werden.

Seite 9
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4.1.

4.2.

5.1.

5.2.

6.1

Betankung, Zustandskontrolle, Schaden

Vor Beginn und nach Ende des FS-Betriebes sind ein outside-check und
ein run-up vorzunehmen. Allféllige Mangel/Schaden sind den fur die
Behebung Verantwortlichen umgehend mitzuteilen.

Vor dem Einhangarieren ist die OLW sauber zu reinigen und vollstandig
aufzutanken.

Schleppzeitkontrolle

Der FS-Pilot muss die Schleppzeitkontrolle in Ubereinstimmung mit dem
FTC (Flight Time Counter) filhren und die Startlisten entsprechend
erganzen/korrigieren.

Nach dem letzten Flug des Tages muss das Flugreisebuch nachgetragen
und die Gesamtflugzeit mit dem FTC verglichen werden. Dabei muss der
vorherige Eintrag auf Korrektheit (insbesondere auf Rechenfehler)
Uberprift und allenfalls korrigiert werden.

Beniitzung fir private Fluge
Die OLW steht den FS-Piloten auch fiir private Flige zur Verfiigung.
Die Reservation erfolgt telefonisch. Die entsprechend T-Nr. wird jeweils

am Frihjahrsrapport bekannt gegeben. Prioritét hat jedoch in jedem Fall
der Schleppbetrieb.
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